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A. Székesfehérvar kozlekedési szerkezete

Székesfehérvar varos-szerkezete nyulvanyokkal bdvitett gocpont jellegii, melyben a
gbcpont jelenti a tdgabb értelemben vett belvarost, s hozza csatlakozik a Feketehegy,
az Oreghegy, a Maroshegy és az Alsovaros. A goécpont sugara két és fél kilométer,
mely a nyugati irdnyban kb. 1 km-re csokken.

Feketehegy Oreghegy

Alsévdros
MargLhegy

Székesfehérvar
kozlekedési halozatai
séméja

jelenlegi (2009) allapot

Az 1thalozat eredeti, torténelmi vaza sugaras jellegli, melyet 45 évvel ezel6tt a
Kadocsa utcai gylirti irdanyu elem fejlesztette tovabb a jelenlegi gytliriis — sugaras
jellegtivé.

A halozat jellegzetességei kozé tartozik, hogy a varos északi és keleti szektora stirti
uthaldzattal rendelkezik, mig a nyugati és a déli részek erdsen hidnyos halozatok.

A teljes kozathalozat allami és onkormanyzati Utbol all. Az dnkormanyzati uthossz
320 kilométer, melynek kb. 93 %-a burkolt.

2008-ban Székesfehérvar gépjarmi-ellatottsagi mutatdja mar 350 szgk/1000 lakos. A
nemzetkdzi tapasztalatok alapjan a motorizaciés fejlédést tekintve a
személygépkocsi allomany tovabbi jelentds emelkedésére lehet még szamitani.

A térkép sémarajzan lathatdé a kiilsé kapcsolattal is rendelkezd belsé fohalozat,
melyet tovabbi halozati elemek alakitanak rendszerré.
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Székesfehérvar
kozlekedési halozatai

sémaja

jelenlegi (2009) allapot

A varos kozathalozata hasznalata f6bb motivacioit a

viszonylatok adjak.

Az alabbi térképen feltiintettiik a fenti kozlekedési célpontokat, az alabbiak szerint:
iskola/ 6voda
kereskedelem

lakohely — munkahely

lakohely — iskola / 6voda
lakohely — kereskedelemi egység
munkahely — munkahely
munkahely — intézmény
munkahely — vidék

Jeimagyarazat:

wose @
ovodtk @

kereskedelmi 6t

Székesfehérva
vonzaspontjai

jelenlegi (2009) éllapot
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A varos térképhelyes kozathaldzatat az alabbi dbra szemlélteti:
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Csomopontok

A varos kozlekedési fohaldzatdnak csomodpontjai zome (48 csp.) jelzélampas
szabalyozast, €s 14 csomdpont korforgalmu kialakitasu.
A csomdpontok fajtai az alabbi rajzon lathatok.
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jelenlegi (2009) dllapot : 8 E

A jelz6lampas csomopontok koziil csak a Palotai ut-Széchenyi uti lampasor
miikodik 0sszehangolt rendszerben, amihez még a Schwébisch G.- Matyas kir.
krt., és a Budai ut — Varkorati csomopont is csatlakozik. A tobbi jelz6lampa
altalaban ©nall6 fazistervvel iranyitja a forgalmat. A belvaros fébb
csomopontjainak jelzélampas szabalyozasara az alabbi adatok jellemzok:

Osszehangolt csomopontok:
periddus id6 (sec)

Palotai ut- Mészoly G.
Schwibisch G.
Szinyog u.
Halasz u.
Selyem u.
Megyehéz
Budai ut
Széchenyi u-  Balatoni u.
Budai ut - Varkorut
Schwibisch G.- Matyas kir. krt.

105

2

periddus id6 (sec)
95
95

Széchenyi u. - Horvat I. u.
HorvatI.u. - Prohaszka u.

Nem osszehangolt csomopontok:

Varkorut - Rakoéczi u. 80 sec

Varkorat - Szekfii Gy. u. 80

E jelzélampak zomének csak egy programja van, s egyiken nincs forgalomtol

fiiggd vezérlés.

-6-
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Forgalmi jellemzok

Az egyéni kozlekedés altal okozott forgalmi terhelés reggel 6 o6ratdl este 19 oraig
jelentés, melyb6l a 7,15 — 8.15-ig, ill. a 15.45-16.45-ig tart6 iddszak a
legforgalmasabb. A varosmag legforgalmasabb utjai a Palotai ut, a Széchenyi ut, a
Horvat Isvan t, a Prohdszka O. ut, a Varkorat és a Matyas kir. Korat. Ezek az
utvonalak egy gyliri mentén helyezkednek el. Reggeli csucsidei forgalmi
terhelésiiket az alabbi dbra szemlélteti.
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Székesfehérvar
belvarosi forgalma

jelenlegi (2009) allapot
E/ estcsora

A fenti korben 1év0 csomopontok mindegyikében kapacitashiany tapasztalhato a
csticsoraban. Ez azt jelenti egy szabadjelzés alatt nem tud kiiiriilni a hozza tartozé
forgalmi sév. Az igy kialakult kocsisorban hossza 3-20 jarmi, (a Budai uton 40-
65 db. jarmii) all, ill. araszol. Ez alapjan az is megallapithato, hogy a jelz6lampak
egy forgalmi limitet, felsé korlatot adnak, azaz a csomoponti forgalom szamlalas
értéke megegyezik a jelzélampak kapacitdsaval. Ha a valds forgalmi mennyiségi
igényt kivanjuk kimutatni, akkor a fenti adatokhoz hozzd kell adni a
visszatorlasztott jarmiivek szamat, figyelembe véve az egy lampa periddus alatt a
sorba érkezdk szdmaval.

fgy a Budai uton lathaté 700 E/0—s keresztmetszeti forgalombol csak kb. 300
E/ora a centrum felé athaladni tuddk szdma, ami mogott rendszeresen kb. 50
jarmi varakozik. E konvoj utols6 jarmiive a cstuicsidoben kb. 4 periddus, azaz 420
masodperc, = 7 perc alatt képes athaladni, ezért evvel tigy szamolhatunk, hogy 7
perc alatt gytlik 0ssze 49 jarmii, azaz 1 perc alatt 7 jarmi, és egy ora alatt 420
jarmu tobblet igényt kellene a jelzélampanak kielégitenie. A Budai ut valds, nem
jelz6lampa-korlatos forgalma tehat 1120-1200 E/cstcsoéra. A tobbi csomoOpont
valos forgalmat hasonlo elvek alapjan szamolhatjuk ki.

A forgalmi helyzetre tovabbiakban jellemzd az iskola idei, ill. a szlinidei terhelés.
Iskola idében a 7-30-7-40-es becsengetési iddszakra tornyosul fel a forgalmi
terhelés, sziinidoben pedig ez eloszlik kb. masfél oras iddtartamra.
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B. A kozlekedési rendszer fobb jellemzoi, adatai

Gyalogos kozlekedés

Altalanos jellemzok:

A gyalogos kozlekedés a legrugalmasabb, leglassabb helyvaltoztatasi mod.
Minden mas kozlekedési modnak a kezdo, ill. befejezd fazisdban is szerepel.
Jellemz6en 500 m-nél kisebb tavolsagok lekiizdésére valasztott kozlekedési mod,
1 km felett mar mas, gyorsabb, kényelmesebb modot valaszt a kozlekedd. E
valasztasban szerepet jatszik az idéjaras, a célpont parkolasi koriilményei, és az
autobuszos lehetdségek id6beni, térbeni elérhetdsége.

Székesfehérvari jellemzok

A varos fent leirt szerkezeti vaza miatt a gyalogos kozlekedés a tagabb értelemben
vett belvarosban, azaz a kb. két és fél kilométeri kordon belill kedvezd
elérhetOséget biztosit. A Palotavaros, Vasutvidék, Vezér utcak, Felsovaros, Szeder
lakotelep altal hatarolt 1,5 km sugart teriileten beliil, a varoskdzpont viszonylatl
kozlekedés zome rovid id6 alatt megoldhatd gyalogosan.

A gyalogos kozlekedésnek varosi feltétele a megfeleld palya, azaz a jarda, ill.
gyalogut megléte. E tekintetben megfeleld feltételeket biztosit a varos, de a
jardak, gyalogutak burkolatdnak zome, - a tavkozlés piacdnak kinyitdsa miatti
gyakori kabelfektetések 6ta — erdsen leromlott allapotban van, az Utszegélyek
elhanyagoltak.

A jardan vald kozlekedésnek gyakran a gépjarmiivek okoznak akadalyokat a
szabalytalan parkolassal, s6t az Ut menti épitkezésekkel is megnehezitik a
gyalogos kozlekedést. A gyalogos kozlekedés masik természetes veszélyforrasa a
kerékparos kozlekedés. A burkolatjellel kijelolt kerékparutak helytelen hasznalata,
ill. a jardan valo kerékparozas kényszeriien elterjedt szokdsa is veszélyezteti a
gyalogosok biztonsagat.

A kijelolt gyalogos atkelOhelyek szama 204 db., melybdl 67 nyiltvonali és 137 db.
csomoponti, 44 db. kdzépszigetes, és 69 db. jelzélampas szabalyozas.

A gyalogos atkeldhelyek fejlesztésével kapcsolatban paradox helyzet alakult ki az
orszagban, miszerint akkor a legbiztonsadgosabb a zebra, ha jelzélampa védi. Ez a
gyakorlat nyiltvonali (nem csomoponti) zebraknal helytelen, mivel a zebrakon
eredendden elsObbsége van a gyalogosnak. A szabvany-jelzélampa csak a
zebranal szabalytalanul nem lelassitd jarmiivezetékbdl kényszeriti ki az elsdbbség
megadasat, de ugyanekkor rossz iizenetet is kiild a jarmiivezetéknek: Ha zold a
jelzésed, akkor koriilnézés nélkiil athajthatsz a zebran. Ez szokassa valhat a nem
jelzélampaval szabalyozott zebrakon.

Székesfehérvaron — az orszagos média és egyes rendes autdsnak koszonhetéen —
egyre tobbszor adnak Onként elsébbséget az autéosok a gyalogosoknak. Ez egy
Oonmagat pozitivan gerjeszté folyamat, mivel a tobbszor atengedett gyalogos egy
idé utan egyre hatdrozottabban viselkedik az &thaladaskor, ami révén egyre
tobbszor adjak meg neki az elsébbséget, ami révén egyre tobb gyalogos ¢éli at ezt
az €lményt, és igy tovabb. A legveszélyesebb a 2*2, ill. ennél tobbsavos utakat

9.
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keresztez6 kijelolt gyalogos atkeldhely, mivel itt, az dsszes savon kozlekeddnek
kell egyszerre szabalyosan kozlekedniiik ahhoz, hogy a gyalogos biztonsagban
atérjen.

Akadalymentesités, kerekes kozlekedés

Altalanos jellemzok:

A kerekes kozlekedés alatt a kézikocsival, gyermekkocsival, stb. kozlekedd
gyalogosok, ill. a kerekesszékkel kozlekedok értenddk. A kozlekedési jellemzoi a
gyalogos kozlekedés jellemzoit sziikitik. Ezek a gyalogosok ugyanis nem, vagy
csak nehezen tudnak 90 cm-nél keskenyebb szélességet, 1-2 cm-nél nagyobb
magassagkiilonbséget, ill. 5%-ndl meredekebb lejtét lekiizdeni. E problémak
megoldasara, valamint a gyengén latok, gyengén hallok, nehezen érték szdmara is
hasznalhato kornyezet kialakitasara az ,,akadalymentesités” intézménye hivatott.
A kerekes kozlekedés a kerékparos és a gyalogos kozlekedésnek is rokona, ezért
rendszerint e tarskozlekedOkkel keriil kolcsonhatasba, néha konfliktusba.
Nyilvonali szakaszokon a gyalogosokkal, keresztezOdésekben pedig a
kerékparosokkal szervezenddk.

Székesfehérvari jellemzok.

A varos uthédlozatdnak zOme magan viseli a 20-25 évvel ezeldtti, helytelen
szemléletet, amely révén szinte minden gyalogos atkel6helynél elkésziiltek a jarda
lejtok, de ezek tal meredekek, rovidek, keskenyek, elhanyagoltak, igy a célra
alkalmatlanok, st veszélyesek.

Székesfehérvaron egyre tobb helyen tapasztalhatdo a helyes akadalymentesités
gyakorlata. Ez abban nyilvanul meg, hogy egyes varosrészek kozuthalozatan
akcidszerlien atépitették a jardalefuttatasokat, s6t az utdbbi évek soran elvégzett
utépitéseknél, a megfeleld jarda lesiillyesztések kiépitése mellett - a varoshaza
eldirdsa szerint — a gyengén latok szdmara burkolati vezetdjel (taktilis jel) keriilt a

L

Jelmagyarazat Y

megleleld jardasiilyesiss

takiiis jefiel elidtoit 4 T

Székesfehérvar
akadalymentes
gyalogos atkeldi

jeleniegi (2009) allapot
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jardakra. Osszesen 15 db. atkelés biztositott taktilis jeles hozzavezetéssel, és a 204
db. atkelés 65 %-a van megfeleld geometridju lejtével kiképezve.

Kerékparos kozlekedés

Altalanos jellemzok:

A kerékparozas nem csak egy kozlekedési mod, hanem egy életforma. Igényli,
hogy egészségesek legylink, és tovabbfejleszti egészségiinket. Igényli a
felszerelést; oOltozéket, eszkozoket (csomag, esOkabat, stb.). Varosrészi tavon
biztositja a leggyorsabb elérést, a rugalmas utvonalvalasztast. Biztositja az ajtotol
ajtoig vald kozlekedési lehetdséget. Tehat teljesen masként kell kezdeni a napot,
ha a valasztott kozlekedési mod a kerékpéarozas. Oriasi elénye, hogy egészséges,
nem igényel nagy parkolasi feliiletet, gyors (varosrészen beliil). Hatranyai viszont
szintén jelentOsek: évszak, ill. iddjarasfiiggd, oltozetfiiggd, csomagfiiggd. Ezen
feliil sokaknak még presztizs-problémat is jelent a kerékparozas.

Hazankban a kerékparozas fejlodési palydja még az elején tart, ami egy meredek
emelkedésti grafikon szakasszal jellemezhetd. A fejlodés legjobb motivaldja az 1j,
onallo kerékparatszakaszok megjelenése. Egyes hosszabb szakaszok atadasa utan
ugrasszeriien megnd a viszonylat kerékparos hasznalata.

Székesfehérvar domborzati  viszonyai kedvezd lehetdséget adnak a
kerékparozasra. Kiépitett kerékparut kevés van, de a kijeldlt kerékparsavok, ill.
ajanlott utvonalak halozata egyre ndvekszik. Osszehasonlitva mds nyugat-eurdpai
orszagok kerékparit haloézataval viszont észre sem vehetd, hogy vannak
kerékparos 1étesitményeink.

Halozati jellemzok
Székesfehérvar kerékpartt-haldzatat az alabbi térkép szemlélteti.

Székesfehérvar
kozlekedési haldzatai

kerékparos haldzat
jelenlegi (2009) allapot

Jelmagyarézat:

Sl kercipirst |
Metkheeioist B B
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A térképen lathat6, hogy egy kereszt alakban atszelheté a varos kerékparral. A
kiils6 szakaszokon 6nallo kerékparuton, a belsdbb teriileteken kijellt utvonalon.

Kerékparat halozatunk teljes hossza 25 km, melybdl 6nalld 13 km, és kijelolt 12
km.

Onall6 kerékparttjaink:
- Budai ut-Kisfalud
Sarkeresztari ut
Urhidai ut hidjan
Maroshegyi rét
Uj Cséri ut

Kijelolt kerékparuatjaink:

- Budai ut — Seregélyesi ut
Horvat Istvan ut — Lovolde ut
Jozsef utca

Rakoczi ut
Varkorti szakasz
Palotai Ut — Piac tér — Hosszusétatér — temetd utca
Homoksor
- Maroshegyi rét
Mindezt egy leegyszerusitett séman a kdvetkezdképpel lehet szemléltetni.

-12-
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Egyéni gépjarmii kozlekedés

Altalanos jellemzok

A gépjarmii kozlekedés a legelterjedtebb kozlekedési mod, mely egyéni,
kozosségi kozlekedésre €s teherszallitasra oszthatd tovabb. Varosi kozlekedésben
az egyéni gépjarmi kozlekedés vesz részt a legnagyobb 85-90% -os részarannyal.
Jellemzd6je a haztol-hazig, ill. parkolotdl — parkoloig, és idOponttdl, iddjarastol
fiiggetlen, csomagszallitdsra is alkalmas helyvaltoztatds. Egy jarmi
befogadoképessége atlagosan 4-5 utas, de ennek a 20-40 %-at (1-2 f6) hasznaljak
ki varoson beliil.

A jarmuhasznalat altal okozott elénydket az utasok €lvezik, koltségiiket az utasok
alljak. Az okozott karokat, hatranyokat (dugok, késés, levegOszennyezés) az
utasok ¢€s a telepiilés egylittesen szenvedi el.

A uthélézatan minden napszakban a legnagyobb forgalmat az egyéni kozlekedés
résztvevdi bonyolitjak le. A varos kozlekedési célpontjai, (orvosi rendeld, iskola,
6voda, kozintézmény, munkahely, kereskedelmi kozpontok) koziil az iskola, ill.
6vodai célpontok dominalnak a reggeli csticsiddben.

Parkolas

A varos kozlekedésének egyik legsziikebb keresztmetszete az 4ll6 forgalom, azaz
a parkolas. A parkolasban belsé ellentmondéasok fesziilnek. Ha tul kedvezd egy
varoskdzpont parkolési kinalata, akkor egyre tobb jarmiivezet6t csabit az egyéni
kozlekedésre, ami egyre jobban gerjeszti az egyéni jarmikozlekedést. Ha a masik
végletet vizsgaljuk és egyaltalan nincs biztositva a belvaros kdzelében parkolo,
akkor a kiilsobb teriiletek, fOleg lakotelepek parkoldi telnek meg idegen
jarmivekkel, 1ill. sok jarmiivezetot alternativ kozlekedési mod valasztisara
motival.
A varosban idékorlatos, zonas parkoldsi rendszer miikddik. A parkolési dijat
készpénzzel, a helyszini parkold automatdk segitségével, ill. a mobilparkolasi
rendszer igénybevételével lehet kiegyenliteni. A torténelmi belvaros behajtasi
tilalma mellett, harom korlatozott parkolasi zéna van.

1. zéna: torténelmi belvaros melletti zona: zold zona: magas dij, max. 2 ora.

2. zona: belvaros peremén: sarga zona: kozepes dij, max. 4 éra

3. zbna: lakéteriiletek, tavolabbi teriiletek: kék zona, alacsony dij, max. 4 6ra

Az Ovezetek elhelyezkedését az alabbi abra szemlélteti.

13-
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Székesfehérvar
belvarosi parkoldsa

jelenlegi (2009) allapot |-~

Székesfehérvaron sok panasz van a parkolasi lehetdségekre, foleg a belvaroshoz
kozeli célpontok kozelében. Tekintettel arra, hogy a belvarosban nagyon sok
munkahely van, és lako él, ezért sok a bérletes parkold, akinek nem sziikséges az

idékorlatot betartania. Ezaltal a parkold-allasokban a jarmii cserélddés kisebb
intenzitasu.
A parkolo éllasok darabszama Osszesen 2877, mely az aladbbi tablazatban
Osszegezheto:

1. zona: 457

2. zbna: 1852

3. zéna: 568

Osszesen: 2877

A parkolasi helyzetet javitja az Alba Plaza tetdéparkoldjanak 430-as befogadd
képessége, de rontja, hogy tobb, mint egy éve korbe van keritve a Piac téri murvas
parkold, mely kb. 200 jarmii részére adna parkolési lehetdséget.

Parkoldsi gondok jellemzik a varos teriiletének zomét, igy a lakotelepek
kornyékén, vasutallomas, korhaz kozelében 90-100 %-os a kihasznaltsag. Ezen
beliil a lakételepeken a munkaidon kiviili, a tobbi teriileten pedig a napkozbeni
idészakban tapasztalhatd6 maximumhoz kozeli terhelés.
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Kozosségi kozlekedés

Altalanos jellemzok

A kozosségi kozlekedés minden olyan kollektiv jarmiikozlekedés, melyben az
egyén az idépont, az utvonal és a jarmi tekintetében kénytelen masokkal osztozni.
Mivel ez a megosztott igénybevétel a menetrendben, a jarat tvonaldban és a
férohelyek korlatjaban olt testet, ezért a kozosségi kozlekedés — kiilondsen a mai,
egyénre szabott vilagban — jelentds hatrannyal vesz részt kozlekedésben.

A kozosségi kozlekedés altal okozott elony az egy fore esd utfeliilet, energia
hasznalat, csekély mértéke. A hatrany, pedig az idOveszteség, a ragyaloglas, és a
kényelmetlenség.

Az elényok zomét a telepiilés élvezi, a hatranyok zomét pedig az utas. E modell
miatt a kozosségi kozlekedést leginkabb azok veszik igénybe, akik szocialis okok
miatt nem tudnak éIni egyéni kozlekedési lehetdségekkel.

Székesfehérvari halozati jellemzok

Székesfehérvaron csak autdbuszos helyi kozosségi kozlekedési rendszer miikodik.
A varosban 0sszesen 44 viszonylaton 1485 jarat indul munkanaponként, 103 km
hosszl Gtvonalhalézaton, napi naponta 19 6ran keresztiil. Ezen feliil a szabad
munkasziineti napok hajnalan négy €jszakai jarat is szinesiti a kinalatot.

A jaratokat az alabbi térkép (kartogramm) szemlélteti.

Ty

Székesfehérvar
kozlekedesi halczatal

autobusz jarat
halézat
jeleniegi {2009) allapot
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Forgalmi jellemzdok

A jaratokra a decentralizaltsag €s az atlapolas jellemzd. A varos decentrumaibol, a
varosmagon athaladva eljuttatja az utast egy jelent0sebb célponthoz, ami fSleg
nagyobb munkahely, ill. kdzintézmény (korhdz, temetd). E f6 modellt arnyaljak az
utdbbi évek 0j jaratai, mely nem a fenti elv szerint, hanem lakosséagi igény alapjan
keriiltek be a halozatba, igy a korabbi jaratok kozotti atkotést, vagy korjaratot
biztositanak.

Decentrumok:
o Szedreskert (1)
o Jancsar utca (2)
o Vasutallomas 3)
o Csap0 utca (4)

Célpontok:
o Alba Ipari Zéna (A)
o Bélaut /Koztemeto (Bé)
o Borgond (Bo)
o Cerbona ©)
o Fecskepart (F1)
o Feketehegy (F2)
o Hiibner Andras u. (H)
o lkarusz D
o Kisfalud (Ki)
o Korhaz (Ko)
o Kofém (Ko)
o Maroshegy M)
o Oreghegy ©0)
o Park Center (P)
o Sosto/ Auchan, Shell Gaz, Philips  (S)
o Videoton V)

Vasuti kozlekedés

A varosban 1év6 vastti vaganyok nem vesznek részt a varos belsé kozlekedésében.
Egyenlore ,,idegen elemként” vannak jelen néhany iparvagany formdjaban a belvaros
kozelében. E vaganyokon vasuti jarmiiforgalom nincs, csupan a vasuti atjarok
jelentenek a kozuti kozlekedés szdmara felesleges akadalyt.

-16-



Szfvar. kozl. koncepcid ALAPADATOK 604

o
O

Jeimagyarazat
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parvaglnyok

Székesfehérvar
vaslithalozata

jelenlegi (2009) allapot

]
2,
g
g

A varost érintd vasutvonali viszonylatok az alabbiak:

Szabadbattyan — Tapolca (29)

Budapest- Székesfehérvar — Nagykanizsa — Murakeresztir — oh. (30)
Budapest — Székesfehérvar - Szombathely (20)

Székesfehérvar — Komarom (5)

Székesfehérvar —Pusztaszabolcs (44)

Sarbogard — Borgond (45)

passziv vonalak:
Bicske - Székesfehérvar (6)
Szabadbattyan — Borgond

iparvaganyok:

vasutallomas- Ikarus — Shell
vasutallomas — Fiitoeromi
vasutallomas — Mol ( Széarazrét )
vasutallomas — Zoldért
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C. A jelenlegi helyzet értékelése

A varos kozlekedési szerkezete

Egy uthalézat akkor idedlis, ha ”|
megfeleld a hierarchikus tagozddas, '
azaz a gyorsforgalmu (I-1I) halézati |_”
elembdl ritkan csatlakoznak ki a (II1.) ’ A ==
foutak, amikbdl ritkdn agaznak ki a )
(IV.) masodrendii f6utak, amibdl T

stiribben 4gaznak ki a (V. V
gyljtéutak, ¢és ezekbdl slirlibben
agaznak ki a (VL) kiszolgald utak, |
lakoutak.

Nem szerencsés, ha egy felsdbb |”
prioritasu ~ uthoz,  két  szinttel .
alacsonyabb rangu elem csatlakozik. Az sem jo, ha bizonyos utvonalakon olyan
jellegli aramlat halad, ami nem illik az ut kiépitettségéhez.

Székesfehérvar halozata sem mentes ezektdl a hibaktdl. Az idealis kozlekedési
halézati séma az emlitett elvek alapjan a kovetkez6 lenne.

=
Hi. gyorstorgaimi U SRR 0 )
1L elsbrend a6t _

IV, masodrend( 160 =

i halézaticlerek puw wm mw w

Székesfehervar
kozlekedési halozatanak
idedlis séméja

Ezzel szemben a jelenlegi séma a kovetkezd abran lathato.
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I
[P —

UL elsbrondd 66t [N
1. mésodrend( 50 ==

Székesfehérvar
kozuthalozatanak
hianyzo elemei,
séma-hibai

A nyugati elkeriilé ut (7-8) t keresztmetszete €s ritka kapcsolatai (II) gyorsforgalmi
jellegzetesség, de ivviszonyai ennél alacsonyabb (IV.) fokozathoz illenének. Az
tithoz az Uj Csori ut és a Balatoni ut kozott nem csatlakozik semmilyen halézati
elem, ezért ez az Gt nem is vesz részt a belsd halozat aramlasi megosztasaban, csupan
a tranzit tehermentesités miikodik.

Az elkeriil6 gytrti Kadocsa uti szakaszan kozvetlen ingatlan-kiszolgalas €s laké utcai
kapcsolatok vannak, ami pedig a masik véglet, s igy szintén hierarchikus problémak
adodnak.

E hélozati hibaknak mindennapos tiinetei vannak:
torlodasok a gyorsforgalminak latszo elemek végcsomopontjaiban,
a Budai uton befel¢ balra jelzik a Veszprém iranyt, pedig jobbra logikus,
a Kadocsa uton sulykorlatozast kényszeriiltek bevezetni, pedig ez egy féhaldzati
elem,
nem engednek stirlibben ttcsatlakozast 1étesiteni a Sostoi szakaszon, pedig az egy
Ipari Park,
a nyugati szakasz kisebb sugaru iveinél — a balesetveszély miatt — korabban
sebességkorlatozast vezettek be.
a maroshegyi csomdpont lassitd savjan rendszeres a kisodrodas.

Ugyanigy hianyos a varos déli uthalézata. Bar délen jelen van a legmagasabb, 1.
rangu (M7) autopalya, de ez nem adhat feltarast a varos déli teriileteinek.
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Ezeket a hianyossadgokat az alabbi abra szemlélteti:

hessediod b
»

V. mésodrendl f60t e c

Szekesfehérvar
kdzuthalozatanak
hianyzo elemei,
semahibai

e 4
Hi. gyorsforgaimi U TR %

A nyugati varosrésznek hianyos az uthalozata.
Hianyzik a Feketehegyet elkeriil6 szakasz.

Nincs utcsatlakozas a varosi halozathoz.

Nincs hely egy 1j gyorsforgalmi elem megépitésére.

Nk W =

feltaro, mint a tranzit szerepkorre van sziikség.
Nincs feltarasa a déli teriileteknek.
7. Hianyzik a déli utgytrt.

>

A bels6é halozati hibék is jelentdsek:

A nyugati varosrész magas lakos-szdma ellenére tobbféle halozati rangii elem
hianyzik, igy a III. rangot viseld Palotai uthoz csatlakoznak a Palotavarosi VI. rangi
lakoutcak. A Palotavaroson atszeld Kelemen Béla utca- Horog utca visel gytijtouti

szerepet, pedig erre nem alkalmas.

A Szabadbattyan — Székesfehérvar talalkozasanal, ill. a Maroshegyi, és Sosto II.-i
ingatlanfejlesztések csak egyetlen kapoccsal csatlakoznak a varosi haldzathoz,

tovabb terhelve a Balatoni Ut terhelését.

Az elkertilé ut Sosto Ipari parki szakasza nincs jo helyen, nem kapcsolddik
jol az autopalyahoz, nem felel meg gyorsforgalmi szerepkorre, itt inkdbb a
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Székesfehérvar
(thalézata

jelenlegi (2009) allapot

Forgalomvonzo 1étesitmények

A varosban 1év6 forgalomvonzo 1étesitmények pl. bevasarlokozpontoknak harom
szintll tagozodasa van. Egyik a belvarosban 1évo 1étesitméyek: Plaza, Tesco Palota,
masik a belvaros peremén 1évok: Interspar Praktiker, a varos nagykapacitasu utjai
mellett 1évOk: Auchan Tesco Szt. Florian, Baumax, Retz.

Ezek a létesitmények értékelése kétoldalt. Kozlekedési szempontbdl hasznos (lenne,
egy megfeleld halozati hierarchidval rendelkez6 véaros szélén), ha az autopalya mellé
telepiilnek ezek a bevasarlokozpontok. Ekkor ugyanis az atellenes kiindulasi pontbol
is el lehetne érni az aruhazat, a bels6 teriiletek atszelése nélkiil.

A belvarosi bevasarlokdzpontok részben szerencsések, mert gyalogosan is
megkozelithetdk, és besegitenek a varosi parkolok kapacits kinalataba. Részben
viszont karosak, mivel jelent0s tobbletforgalmat generalnak.

A belvaros peremén 1évo aruhdzak gyalogos megkozelitése korlatozott, kerékparos
elérése megfeleld, s akkor nem terheli til az uthalozatot, ha tobb utrdl is
megkozelitheto.

A bevasarlokozpontok ezen kiviil az agglomeracios forgalmat is vonzzak, ezért a
varos peremén épiilt &ruhazak kedvezobbek.

Székesfehérvaron egy-két kivétellel szerencsésen alakult a bevasarlokozpont
fejlesztés, mivel épiilt a belvaros kdzelében segitve evvel a gyalogos, kerékparos
vasarlokat, és éplilt az autdpalya kdzelében ill. a korgyliri mentén, tavol tartva az
agglomeracids vasarlokat.

Jo hatasa van a forgalmi cstcsterhelés szétosztasa tekintetében a Maroshegyi
bevasarlokozponti fejlesztésnek is, mivel az Interspar-Praktiker forgalom megoszlik
e két célpont kdzott.

A belvarosi bevasarlokdzpontok a fentiekkel szemben idegen testként miikodnek a
torténelmi belvaros szomszédsagaban, sziikds parkolo kapacitasuk, a Varosi Piac
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nem megoldott parkolési és rakodasi rendszere, a Tesco a nem megfeleld tthaldzath
Palotavarosi lakotelepbe valo beékelddése, és az épiiletek tilzo kiterjedése nem
SZerencses.

Gyalogos kozlekedés:

A jardak, gyalogos atkeldhelyek szdma megfelel6. A jarda burkolatok erdsen
leromlott allapotban vannak.

Kerekes /akadalymentes kozlekedés:

Jelenleg még nagyon sok helyen talalhat6 alkalmatlan jardastillyesztés. Tobb helyen
pedig olyan szélesen siillyesztették le a jardat, hogy az mar a biztonsadg rovasara
megy: a kiemelt szegély védené a gyalogost a felparkold, felfutd jarmiivek eldl.

E téren a varosban kedvezd folyamatok kezdddtek el, mely révén minden
épitkezésbe fogott szakasz akadalymentes modon épiil at. Kozéptavon varhato, hogy
ezek a beavatkozasok 0sszeérnek. Fontos a szemlélet egyértelmiivé tétele.

A jelzolampaval szabalyozott kijelolt gyalogos atkeléhelyek koziil van még egy-két
olyan, amelyik kdzépszigetes is, €s a kettévagott zebran kiilon —kiilon fazisban kap a
gyalogos szabad jelzést. Ez a gyengén latdk szamdra nem szerencsés, keriilendo
kialakitas.

Kerékparos kozlekedés:

Az 6nall6 kerékparutak hossza még csekély, az ezek Osszekdttetésének biztositasa
céljabol a jardan felfestett, ill. keriil6-uton kijelolt kerékparutak nem vonzodak.
Csupan arra jok, hogy ajanlast adjanak a kerékparos utvonal megvalasztdsaban. A
légvonali tovabbvezetéstdl jelentdsen letérd kijelolések pedig csak elvi jelentdséggel
birnak, s csak csekély sullyal tekinthetok halozati elemnek.

A fejlesztési megfontolasokat nem szabad arra alapozni, hogy jelenleg hanyan
kerékparoznak az adott Utszakaszon. Az emberek zome szivesen kerékparozna, ha
sok kerékparut lenne.

Egyéni kozlekedés:

A varos egyes csomopontjai €s hozzavezetd utjai kapacitasa kimeriilt. Rendszeresek
a torlodasok. A jarmiivezetoket nem rettenti vissza a rendszeres torlodés, mert még
ez is csak néhany, max. 5 perces varakozast jelent, ami még mindig kedvezébb mas
alternativahoz képest. Ennek ellenére rendszeresen megfogalmazott autds igény a
maximalis sebességre dsszehangolt forgalom irdnyitasi rendszer lizemeltetése.

Az egyéni kozlekedok altal okozott cstcs terhelés az iskolai idoszak becsengetési
idejére teheto.

Torténelmi belvarosi forgalommentesség:

A torténelmi belvaros forgalommentessége 6rok téma a varosban. Gyakorlatilag nem
volt még olyan moédszer, amivel korrektiil szabdlyozni lehetett a behajtast és a be
nem hajtast. Minden szabaly aldl kivételek vannak, ill. a szabalyokat nem tisztelok
ellen még nem akadt hatdsos modszer. A forgalommentesség gyakorlatilag fennall, a
belvarosban. Szabadon lehet sétalni, nincs nagy mennyiségii jarmii az utcakon. Ez
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alol kivétel a Kossuth utca, Arany Janos utca és a Megyehaz utca, ahol a
korlatozasok ellenére sok jarmii mozog, parkol.

A maximalis forgalommentesség ellen szolnak az arurakodok és a bentlakok igényei.
A forgalommentesség mellett pedig a turisztikai, 6rokségvédelmi érvek sorakoznak.
A forgalommentességgel kapcsolatos szabalyozas alapjait gyengitik a
szabalytalankodok, ill. a kivételes jogokat élvezok.

Forgalomcsillapitas

A varos tobb, foleg lakéovezetében talalhatd fogalomcsillapitasi intézkedés. Ezek
részben a halozati-hierarchiai és szerkezeti hibakbol szdrmaznak. A forgalom-
csillapitds eszkozei kozott leginkabb olyanok telepiiltek, melyek nem komplex
beavatkozasok, hanem eseti, akcidszert intézkedések. (P1. fekvd rendér) Ezek
rendszerint nem hozzdk meg vart hatast, mivel hasznalatuk minden szerepld szamara
bosszanto.

Parkolas:

A parkolési kapacitas elérte a korlatait. Ez egy dontési pont lehet: Hagyjuk, hogy
tovabb romoljon a parkolasi helyzet, ami mas kozlekedési alternativahoz irdnyitja a
kozlekedot, vagy fejlessziik a parkolast, ami ujabb autost csalogat a varoskozpontba.

A parkolasi dij hatdsa is differencialt. A dij lehetové teszi, hogy egy parkolo-allas
sok jarmuvet kiszolgaljon, ezéltal azonban nagyobb a parkoldhely forgalomvonzo
hatasa is. A bérlet lehetové teszi, hogy egy parkoloban egész nap egy jarmi alljon, de
ez azt eredményezi, hogy ez a parkolé nem general tobblet forgalmat. Ha tehat egy
belvarosi parkolo reggel megtelik bérletes jarmiivel, akkor az azt a tudatot generalja,
hogy nem érdemes arra célpontra jarmiivel menni, mert nem lesz parkolé. Ez pozitiv
hatas. Negativ hatasnak tekinthetd ugyanez a gazdasag €élénkitési célok elérésében. A
parkolast ezért differencialtan kell fejleszteni.

Kozosségi kozlekedés:

Autobusz kozlekedés

Bar egyre tobb jarat szinesiti a menetrend szerinti autdbuszos halozatot, gazdasagi
okok miatt egyre jobban csokken a jarat stirliség, a egyre jobban emelkedik a tarifa.
Tovabbi negativum, hogy az autdbuszok egy palyan kozlekednek az egyéni
kozlekeddkkel, igy a torlodas okozta idéveszteség ugyanugy sujtja az autdbuszon
iiléket. Mindez a szolgaltatas szinvonalanak csokkenéséhez vezet, ami miatt egyre
kevésbé vonzo ez a kozlekedési mod.

Vasuti kozlekedés

Székesfehérvar jelentdés vasuti csomopont, amelyben a féhaléozathoz, tobb
mellékvonal is csatlakozik. A varoson beliil iparvaganyok vannak, amelyek nagy
része mar nem ilizemel, de a kozlekedés feléleszthetd rajtuk.

Légi kozlekedés
A 1égi kozlekedésnek ma még nincsenek meg a feltételei, de a Borgdndi repiilétér
polgari célu hasznalatéra valo felfejlesztése folyamatban van.
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Teherszallitas:

A vérosban letelepiilt, nagy teherforgalmat generald létesitmények zome jé helyen
van, bar az elkeriil6 ut Kadocsa utcai lakodvezeti szakasza miatt érvényben 1évo
sulykorlatozas nem illik a régi fejlesztési koncepciokba sem. Kiilondsen zavard a
tilalmak nem atgondolt jelzésrendszere.

A varos lakéovezetei mellett vannak még teherforgalom-vonzé 1étesitmények, de
ezek rovidesen maguktol kitelepiilnek.

A tehergépjarmiivek tranzit forgalma a nyugati elkeriilé ut atadasa ota kevésbé
terheli a varos belsd haldzatat, bar a tagabb értelemben vett belvarosban 1évé nagy
méretli kereskedelmi 1étesitmények teherforgalma nem tudja elkeriilni a varost.

Székesfehérvar, 2009 augusztus

Polanyi Péter
okl. épitdmérnok

4.
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